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OPIS TECHNICZNY
projektu remontu odcinka ulicy Spokojnej w m. Chwalęcice
I. Podstawa opracowania. 
1. Zlecenie inwestora;

2. Mapa w wersji elektronicznej;
3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);
4. Opinia geotechniczna ul. Spokojna w Chwalęcicach (opracowanie mgr Michał Grabowski), Sulęcin, listopad 2018

5. Wizja lokalna.
II. Stan istniejący, położenie terenu.
Ulica Spokojna to droga położona w południowej części m. Chwalęcice. W chwili obecnej droga posiada na planowanej inwestycji nawierzchnię z drogowych płyt betonowych. W kierunku centrum miejscowości znajduje się nawierzchnia z kostki betonowej. Wzdłuż drogi zlokalizowane są liczne zjazdy indywidualne na posesje prywatne do domków jednorodzinnych.
Teren na którym jest projektowany jest remont nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie jest objęty ochroną konserwatorską. Nie leży w strefie oddziaływań szkód górniczych.

Wody opadowe odprowadzane są powierzchniowo w pasie drogowym. 
W pasie drogowym zlokalizowane są sieci: gazowa, elektroenergetyczna, kanalizacja sanitarna i sieć wodociągowa, które nie wchodzą w kolizję wysokościową z projektowaną inwestycją.
Warunki geotechniczne ustalone na podstawie badań geotechnicznych zalicza się w części drogowej do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Woda gruntowa nie została stwierdzona do głębokości 3,0 m p.p.t. Warstwę wierzchnią stanowi warstwa humusu, poniżej występują piaski drobne. Grupa nośności podłoża została zaliczona do grupy G1.
III. Opis projektu. 
1. Zakres opracowania w planie.
Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu remontu drogi. W zakres opracowania wchodzi rozbiórka istniejącej nawierzchni z płyt betonowych w miejscu istniejącego przebiegu wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego. Dokumentację sporządzono na mapie w skali 1:500.
Dane ogólne:
Stopień dostępności :

droga ogólnodostępna,

Kategoria drogi :

D,

kategoria ruchu 

KR1,

Prędkość projektowa: 
30 km/h,

szerokość jezdni:

5,0 m,

pochylenie jezdni:

daszkowe 2,0%, jednostronne 2%,

szerokość poboczy:

0,75 m,

pochylenie poboczy:

8%,

nawierzchnia 


asfaltowa.
Początek opracowania znajduje się przy końcu istniejącej nawierzchni z kostki betonowej. W miejscu połączenia nawierzchni z kostki betonowej i nawierzchni z betonu asfaltowego należy wykonać wtopiony opornik betonowy. Projektowana długość remontu wynosi 480 m. Nawierzchnię zjazdów należy obramować opornikiem betonowym i krawężnikiem najazdowym. Włączenie do krawędzi drogi powinno być wykonane na skosach 1:1.
Pobocza gruntowe wykonać o szerokości 0,75m i spadku poprzecznym 8%. Pobocza zagęścić i obsiać mieszanką traw niskich.
2. Przekrój - konstrukcja.
Konstrukcja ul. Spokojnej:
· warstwa ścieralna – AC 11 S 50/70, grubości 4 cm;

· warstwa ścieralna – AC 16 W 50/70, grubości 5 cm;
· wyrównanie podbudowy – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabilizowana mechanicznie, gr. 20cm;
Konstrukcja dla zjazdów:
· kostka brukowa betonowa grubości 8 cm, układana na podsypce cementowo-piaskowej grubości 3-5 cm;
· wyrównanie podbudowy – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabilizowana mechanicznie, gr. 15cm;
Wtórny moduł odkształcenia podłoża pod konstrukcją dla drogi gminnej powinien wynosić nie mniej niż 80 MPa. W przypadku stwierdzenia po wykonaniu koryta nośności podłoża poniżej 80 MPa po dogęszczeniu należy zwrócić się do nadzoru autorskiego w celu przeanalizowania konieczności i możliwości wzmocnienia podłoża. Wskaźnik odkształcenia podłoża i podbudowy Io nie powinien być większy niż 2,2, wskaźnika zagęszczenia Is min. 1,0 pod ruchem kołowym.
Krawężniki betonowe, układane na ławie betonowej z betonu klasy C12/15 i podsypce cementowo-piaskowej grubości 5 cm. Krawężnik można układać bezpośrednio na ławie betonowej pod warunkiem zwiększenia jej grubości o 5 cm. Ława pod krawężnik oraz opór krawężnika, powinny mieć grubość nie mniejszą niż 15 cm, natomiast opór wykonać do 2/3 wysokości krawężnika.
Podłoże i warstwy konstrukcyjne zjazdu zagęścić płytą wibracyjną przy optymalnej wilgotności.

3. Odwodnienie.
Projektuje się ukształtowanie spadków poprzecznych i podłużnych przebudowywanej drogi tak aby umożliwić powierzchniowy spływ wody w okalający teren pasa drogowego. Spadek drogi daszkowy 2% w okolicach połączenia z istniejącą nawierzchnią z kostki betonowej i jednostronny 2% w kierunku północnym, spadek niwelety drogi dopasowany do istniejącego terenu.
4. Infrastruktura podziemna.
Rozpoczęcie robót wykonywać po zgłoszeniu zamiaru rozpoczęcia prac do wszystkich właścicieli sieci z wyprzedzeniem min. 14 dni. Przed rozpoczęciem robót związanych z korytowaniem wykonać ręcznie przekopy próbne, w momencie stwierdzenia nienormatywnego przykrycia kabla lub natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwać wszelkie prace oraz powiadomić właściciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia robót.

Istniejące studnie, zawory należy wyregulować wysokościowo, dopasować do projektowanych rzędnych na drodze.

Opracował

mgr inż. Maciej Tarko
