TRIAKTRISA

OPIS TECHNICZNY

Budowa s$ciezki rowerowej w ramach przebudowy drogi powiatowej
nr 1410F na odcinku Ktodawa — Santocko do granicy G =~ miny Klodawa.

. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Zlecenie inwestora;
Mapa w skali 1:500;

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usy-
tuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

4. ,Postaw na rower”. Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury
C.R.O.W. oraz ZG PKE - Miasta dla roweréw Krakow 1999;

5. Wizja lokalna.

. STAN ISTNIEJACY, POLOZENIE TERENU.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na odcinku miedzy m. Klodawa — m. Mironice — m.
Santocko. Trasa Sciezki zostata poprowadzona wzdtuz krawedzi drogi powiatowej nr 1410F.
Droga powiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng, szerokosci zmienng od ~5,5m do
~6,5m. Na terenach zabudowanych droga powiatowa posiada przekréj drogowy i uliczny, od-
wodnienie tych odcinkéw odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wody do usytuowanych
tam rowéw przydroznych, do kanalizacji deszczowej.

Na odcinku poza teren zabudowy odwodnienie korpusu drogowego, poprzez powierzchniowy

splyw wody w okalajgcy teren.

Teren, na ktorym projektowana jest sciezka rowerowa nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i
nie jest objety ochrong konserwatorskg. Podczas prowadzenia robo6t budowlanych i ziem-
nych, w razie ujawnienia przedmiotu posiadajgcego cechy zabytku nalezy niezwtocznie po-

wiadomi¢ Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow i dalsze prace prowadzi¢ wspdlnie z nim.

Teren inwestycji nie lezy na terenach Natura2000 jak rowniez na obszarach chronionych, nie

bedzie negatywnie oddziatywac¢ podczas budowy i po jej zakonczeniu.

Sie¢ elektroenergetyczna oraz teletechniczna zostanie przebudowana wg odrebnego opra-

cowania i postepowania administracyjnego.

Drzewa kolidujgce z projektowang sciezkg rowerowg powinny zosta¢ wyciete wg odrebnego
opracowania.

Warunki geotechniczne dla projektowanej Sciezki, zalicza sie do | kategorii geotechnicznej w
prostych warunkach gruntowych. Wierzchnig warstwe stanowi warstwa gleby o grubosci oko-

to 20 cm, a nastepnie wystepuje glina piaszczysta z przewarstwieniami z piasku drobnego.
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lll. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr
1410F na na odcinku Ktodawa — Mironice - Santocko. Projekt obejmuje wybudowanie 3 od-
cinkéw sciezki. Projektowana sciezka poprowadzona jest wzdtuz drogi powiatowej dopaso-

wana do istniejgcych warunkow terenowych.

Realizowana inwestycja oraz zastosowane w niej rozwigzania majg przede wszystkim na
celu:

1. Zwiekszenie bezpieczehstwa uczestnikdw ruchu drogowego (pieszych i rowerzy-
stéw).

2. Zmniejszenie emisji spalin i natezenia ruchu drogowego poprzez budowe sciezki i po-
lepszenie warunkéw dojazdu do pracy dla mieszkahcow Wojcieszyc (nie ma tam zgd-
nego autobusu).

Zastosowane rozwigzania sg przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Projekt poprawi dostepnos¢ komunikacyjng osiedli mieszkaniowych, podmiotow go-
spodarczych, przedszkola, obiektéw sportowych i rekreacyjnych oraz instytucji pu-
blicznych.

Odcinek 1 (m. Santocko):

» dlugosé ~630,66 m;

» szerokosé 2,0-25m;

» spadek poprzeczny jednostronny 2%;
» hawierzchnia kostka betonowa,;

Odcinek 2 (m. Santocko — m. Mironice):

» dlugosé ~1416,10m;

» szerokosé 2,0-2,5m;

» spadek poprzeczny jednostronny 2%;

» hawierzchnia asfaltowa, kostka betonowa;

Odcinek 3 (m. Mironice — m. Klodawa):

» dlugosé ~967,09m

> szerokosé 2,0-2,5m;

» spadek poprzeczny jednostronny 2%;

> nawierzchnia asfaltowa, kostka betonowa;
Odcinek 1

Na pierwszym odcinku zaprojektowano Sciezke rowerowg do szer. 2,5m, w miejscach o
ograniczonej szerokosci w pasie drogowym $ciezka zawezona maksymalnie do 2,0m. Sciez-
ka na pierwszym odcinku dtugosci okoto ~460m przebiega po stronie pétnocnej drogi powia-

towej, nastepnie znajduje sie przejscie na strone potudniowg i wigczenie do istniejgcej czesci
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chodnika przy skrzyzowaniu ul. Parkowej, ul. Orzechowej i ul. Wiejskiej. Sciezka w catosci na

odcinku 1 posiada nawierzchnie z kostki betonowej przylegajgcg do krawedzi drogi powiato-
wej za pomocg ulicznego kraweznika betonowego 15x30cm wystajgcego ponad 12 cm nad
istniejgcg nawierzchnig bitumiczng. W miejsca zjazdow, nalezy stosowac¢ obramowanie kra-
weznikiem najazdowym wystajacym o 2-4cm ponad isthiejgcg nawierzchnie drogi powiato-
wej. Zjazdy wykonac¢ na skosach 1:1, przejscie z kraweznika ulicznego do najazdowego wy-
kona¢ za pomocag kraweznika skosnego. Zjazdy na drogi wewnetrzne wykonane za pomocag
promieni wyokraglajgcych min. R=5,0m. W miejscach zjazdéw konstrukcja sciezki powinna

by¢ wzmocniona. Obramowanie $ciezki od terendw zielonych za pomocg obrzeza 8x30cm.

Odcinek potudniowy nalezy obramowaé od strony jezdni systemowym kraweznikiem odwad-
niajacym, na wysokosci proj. zjazdow wykonaé¢ systemowy element obnizony. Wode odpro-
wadzi¢ do istniejgcego rowu przydroznego przy kohcu opracowania odcinka 1 z wykorzysta-
niem przykanalikoéw z rur PVC srednicy 200mm i studni betonowej srednicy 1000mm.

W proj. km odcinka 1 ~0+621 przy skrzyzowaniu ul. Parkowej z ul. Orzechowa, ul. Wiejska
nalezy wykonac¢ zabezpieczenie istniejgcych skarp za pomoca ptyty zelbetowej oraz scianek

oporowych, ustawionych na tawach betonowych.

Skarpy i dno rowu w obrebie projektowanego odprowadzenia wody nalezy umocni¢ za po-

moca ptyt azurowych, min. 3,0m za wylotem oraz min. 1,0m przed wlotem.

Sciezke rowerowg od strony rowu zabezpieczyé za pomocg barierek ochronny na dtugosci
10 m. Barierka powinna by¢ dopasowana do istniejgcego fragmentu barierki na tym odcinku.
Ze wzgledu na roznice wysokosci miedzy proj. $ciezkg, a dnem rowu na odcinku miedzy
proj. wydtuzeniem przepustu, a proj. odprowadzeniem wody z kraweznikéw systemowych

nalezy wykonac prefabrykowang scianke na dtugosci 3,0m, h=1,35m.

Odcinek 2

Drugi odcinek zlokalizowany jest miedzy m. Santocko, a m. Mironice. Proj. Sciezka na da-
nym odcinku potozona jest po stronie potudniowo-wschodniej drogi powiatowej. Projektuje
sie wykonanie na danym odcinku $ciezki o naw. bitumicznej, z wyjgtkiem krétkiego odcinka
poczatkowego dt. okoto 105m w m. Santocko — nawierzchnia z kostki betonowej (wykonanie
$ciezki, zjazdéw w planie zgodnie z opisem wykonania na odcinku 1). Sciezke dowigzaé do
istniejgcego kraweznika betonowego, w przypadku braku kraweznika w krawedzi jezdni nale-
zy go uzupetnié.

Nawierzchnie sciezki bitumicznej, zaprojektowano jako nieograniczong obrzezem ani kra-
weznikiem. Wigczenie nawierzchni sciezki rowerowej do drég o nawierzchni ziemnej lub as-

faltowej wykonane zostanie bezkraweznikowo, od strony pozostatych typéw nawierzchni na-
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lezy ustawié opornik betonowy 12x25 cm. Sciezka o szer. 2,0 m powinna by¢ oddzielona od

krawedzi jezdni poboczem, o szer. min. 0,8 m. Pobocze powinno by¢ wykonane za pomocag
stabilizacji kruszywem tamanym o gr. 10 cm, spadek 8% w kierunku sciezki. Z uwagi na licz-
ne drzewa, przebieg samej sciezki moze przebiega¢ w dalszej odlegtosci niz podana szero-
kos¢ pobocza. Zmiane przebiegu sciezki nalezy wykona¢ w sposob ptynny, najlepiej stosujgc
przejscia o skosie min. 1:5 oraz stosujgc promienie min. R=50,0m. W miejscach, gdzie sciez-
ka usytuowana jest po stronie istniejgcych zjazdéw o nawierzchni nieutwardzonej nalezy wy-
kona¢ wzmocnienie konstrukcji sciezki. W miejscowosci Mironice wigczenie $ciezki bezpo-
$rednio do drogi powiatowej. Sciezka powinna byé dostosowana do pochylenia podiuznego
istniejgcej krawedzi drogi powiatowej, w wypadku odsuniecia sciezki od krawedzi powinna

by¢ dopasowana do istniejgcych rzednych terenu.

Na odcinku od km ~1+311 do km ~1+410 nalezy wykona¢ mulde chtonng. Od dna muldy na
glebokos¢ 2,0 m zostata zaprojektowana warstwa rozsaczajgca z kruszywa filtracyjnego 8/16
na gtebokosci 1,0m oraz z kruszywa filtracyjnego 16/32 na pozostatym odcinku. Mulda zosta-
ta zaprojektowana na diugosci ~ 99 m. Glebokos¢ muldy jest stata, szerokosc¢ rdzenia rozsg-

czajgcego 0,5 m. Kruszywo nalezy owingé za pomoca warstwy ochronnej z geowtdkniny.

Geowldknina powinna charakteryzowac sie:

> wodoprzepuszczalno$é prostopadta do ptaszczyzny min. 9x10° m/s;
» wytrzymatoscig na rozcigganie min. 30 kN/m wzdtuz i wszerz;
»  wydluzenie przy zerwaniu max. 15 % wzdtuz i wszerz;

Odcinek 3

Trzeci odcinek zlokalizowany jest miedzy m. Mironice, a m. Klodawa. Proj. Sciezka na da-
nym odcinku potozona jest po stronie péinocnej drogi powiatowej. Projektuje sie wykonanie
na danym odcinku $ciezki o nhaw. bitumicznej, z wyjatkiem krétkiego odcinka koncowego dt.
okolo 25m na wigczeniu do istniejgcego ciggu pieszego w m. Klodawa — nawierzchnia z
kostki betonowej (wykonanie sciezki, zjazdow w planie zgodnie z opisem wykonania na od-
cinku 1).

Nawierzchnie sciezki bitumicznej, zaprojektowano jako nieograniczong obrzezem ani kra-
weznikiem. Wigczenie nawierzchni sciezki rowerowej do drég o nawierzchni ziemnej lub as-
faltowej wykonane zostanie bezkraweznikowo, od strony pozostatych typéw nawierzchni na-
lezy ustawié opornik betonowy 12x25 cm. Sciezka o szer. 2,0 m powinna byé oddzielona od
krawedzi jezdni poboczem, o szer. min. 0,8 m. Z uwagi na liczne drzewa, przebieg samej
Sciezki moze przebiega¢ w dalszej odlegtosci niz podana szerokosé pobocza. Zmiane prze-
biegu sciezki nalezy wykonac¢ w sposéb ptynny, najlepiej stosujgc przejscia o skosie min. 1:5
oraz stosujgc promienie min. R=50,0m. W miejscach, gdzie sciezka usytuowana jest po stro-

nie istniejagcych zjazdéw o nawierzchni nieutwardzonej nalezy wykona¢ wzmocnienie kon-
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strukcji sciezki. W m. Mironice poczatek sciezki posiada wigczenie bezposrednio do drogi

powiatowej. Sciezka powinna by¢ dostosowana do pochylenia podiuznego istniejgcej krawe-
dzi drogi powiatowej, w wypadku odsuniecia sciezki od krawedzi powinna by¢ dopasowana
do istniejgcych rzednych terenu.

W lokalnym kilometrazu sciezki km 0+045, nalezy wykona¢ korekte skrzyzowania drogi po-
wiatowej w celu zapewnienia bezpiecznego przejazdu rowerzystoéw. Wlot drogi nalezy wyko-
nac o szerokosci 5,5 m wraz z dopasowaniem do istniejgcej szerokosci drogi. Wigczenie wy-
kona¢ za pomocg tukéw wyokraglajgcych min. R=6,0m. Na danym odcinku wykonac¢ frezo-
wanie warstwy scieralnej wraz z jej odtworzeniem. Istniejgcg konstrukcje poza projektowa-
nym obszarem nalezy rozebra¢ oraz odpowiednio wykonaé¢ pas zieleni (warstwa humusu,
grubos¢ musi wynosi¢é min. 10 cm, na humusie wykona¢ obsiew mieszankg traw niskich).
Przejazd $ciezki przez droge powiatowg powinien by¢ oddalony o 5,0 m od krawedzi drogi
powiatowej.

Na odcinku, gdzie zlokalizowany jest przepust betonowy o srednicy 1000mm nalezy wyko-
na¢ zabezpieczenie skarp przepustu za pomocg profilu ramowego wym. wewn. 3,0x1,0m na
dtugosci 3,0m na tawach betonowych. Proj. Sciezke rowerowg od wylotu przepustu zabezpie-
czy¢ barierkg ochronna.

W proj. odcinka 3 km ~0+017,5 przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg nalezy wykonac za-

bezpieczenie istniejgcych skarp za pomoca ptyty zelbetowe] oraz scianek oporowych.

2. Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcja o nawierzchni z kostki betonowej (Sciezka rowerowa):

» kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm, uktadana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 3-5 cm.

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqgs, 0/31,5, stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm,

Konstrukcja o nawierzchni asfaltowej $ciezki:

» warstwa $cieralna — mieszanka mineralno-bitumiczna AC11S 50/70, gr. 4 cm,
» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos, 0/31,5, stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm,

Konstrukcja nawierzchni $ciezki na odcinkach wzmaocnienia:

» warstwa $cieralna — mieszanka mineralno-bitumiczna AC11S 50/70, gr. 4 cm,

» warstwa wigzgca — mieszanka mineralno— bitumiczna AC11W 50/70, gr. 4 cm,

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqgs, 0/31,5, stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 20 cm,

Wskaznik odksztatcenia podtoza I, nie powinien by¢ wiekszy niz 2,2.




TRIAKTRISA
Krawezniki betonowe, uktadane na fawie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cemen-

towo-piaskowej grubosci 5 cm. Kraweznik mozna uktadac¢ bezposrednio na tawie betonowej
pod warunkiem zwiekszenia jej grubosci o 5 cm. Ltawa pod kraweznik oraz opér kraweznika,
powinny mie¢ grubos¢ nie mniejszg niz 15 cm, natomiast op6r wykona¢ do 2/3 wysokosci

kraweznika.

Na odcinkach, gdzie pod proj. sciezkg wystepuja grunty spoiste grupy G3/G4, na calej szero-

kosci korpusu jezdni $ciezki nalezy wymieni¢ grunt na grubosci 25 cm pod poziomem kon-

strukcji, kruszywem kwalifikowanym zgodnie z PN-S-02205. Podtoze i warstwy konstrukcyjne

zjazdu zagescic ptytg wibracyjng przy optymalnej wilgotnosci.

3. Odwodnienie.

Zaprojektowano wykonanie spadkéw tak, aby odwodnienie catego utwardzonego terenu od-
bywato sie poprzez powierzchniowy splyw wody w teren. Podstawowy spadek poprzeczny
Sciezki, jednostronny 2% (kierunek zgodny ze spadkiem poprzecznym pasa ruchu drogi po-
wiatowej) w okalajacy teren, z wyjgtkiem $ciezki obramowanej od strony drogi kraweznikiem
— spadek 2% w kierunku drogi. Spadek poprzeczny pobocza 8%. Spadek podiuzny $ciezki
dopasowany do krawedzi drogi powiatowe;.

Utwardzenie nawierzchni z odwodnieniem powierzchniowym poprzez prowadzenie ruchu ro-
werowego nie bedzie wptywac negatywnie na srodowisko.

4. Infrastruktura podziemna.

Sie¢ elektroenergetyczna oraz teletechniczna zostanie przebudowana wg odrebnego opra-

cowania i postepowania administracyjnego.

Przed rozpoczeciem robo6t zwigzanych z korytowaniem poza obszarem nasypu wykonaé
recznie przekopy prébne, w momencie stwierdzenia nienormatywnego przykrycia kabla lub
natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwa¢ wszelkie prace oraz powiado-

mi¢ wiasciciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia robét.

Opracowat:
mgr inz. Maciej Tarko




