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Analiz @ przeprowadzono w oparciu o ni  zej wskazane kryteria:
1) Wzajemnie rozmieszczenie elementdw oraz urzadzen infrastruktury technicznej w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych,
2) Sposob etapowego i docelowego odwodnienia
3) Sposob wysokosciowego rozwigzania ulicy
4) Wplyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia
5) Podstawowe uwarunkowania hydrologiczne i geotechnicznie, a w szczegdlnosci wystepowanie
gruntéw o matej nosnosci oraz terenéw zalewowych,
6) Podstawowe uwarunkowania ochrony $rodowiska, a w szczegolnosci ochrony przed
nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

Projektowane rozwigzanie obejmuje przebudowe istniejgcej drogi gminne;.
Koniecznos¢ zmiany szerokosci paséw ruchu zwigzana z istniejgcg zabudowa.

Nowe granice pasa drogowego to konieczno$¢ wykupow terendw prywatnych oraz koniecznosé
likwidacji rowu melioracyjnego. Koszty sg niewspotmiernie wysokie w odniesieniu do
zamierzonego celu.

Elementy istniejgcej infrastruktury nie kolidujg wysokosciowo z planowang przebudowa.

Po analizie warunkéw gruntowych zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe oraz
wykorzystanie istniejgcych rowdw przydroznych jako rozwigzanie docelowe.

Wigczenie do drogi gminnej zrealizowano na istniejgcych rzednych po dostosowaniu projektowanej
niwelety.

Planowana przebudowa drogi gminnej ma sie odbywaé po trasie istniejgcej drogi z korektami,
aktualnie posiadajgcej nawierzchnie z kruszywa oraz nawierzchni utwardzonej ulepszonej -
asfaltowej. Dotychczasowy sposob uzytkowania drogi oraz terenu nie ulegnie zmianie.

Istniejacy drzewostan na poboczach istniejgcej drogi miejscami koliduje z projektowang
przebudowg i w zwigzku z tym bedzie konieczna wycinka drzew to tylko tych niezbednych —
kolidujgcych z planowana przebudowa drogi.

W projektowanym pasie drogowym inwestycji nie wystepujg gatunki rosliny podlegajgce ochronie.
Teren nie znajduje sie obszarach zalewowych.

Na odcinku przebudowy drogi nie wystepujg grunty o niskich parametrach nosnosci.

Docelowa eksploatacja drogi gminnej, po jej przebudowaniu, spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci
srodowiskowych, tj.:

zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw, ograniczenie pylenia, wibracji z
nawierzchni ttuczniowej dzieki uptynnieniu ruchu pojazdéw w obrebie pasa drogowego,
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projektu przebudowy ul. Mysliwskiej wraz ze skrzyzowaniem
z ul. Srebrng w m. R6zanki, gm. Klodawa

. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie inwestora;
Mapa w skali 1:500;

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usy-
tuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

4. KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZTYW-
NYCH 2014 r.;

Wizja lokalna.

o

ll. STAN ISTNIEJACY, POt OZENIE TERENU.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w m. R6zanki w gminie Klodawa. Opracowanie
obejmuje przebudowe drogi gminnej: ul. Mysliwska (nr 002110F) oraz odcinka ul. Srebrnej
(nr 002112F). W stanie istniejgcym zlokalizowana jest tam droga o przekroju drogowym i na-
wierzchni ttuczniowej. W potnocnej czesci ul. Mysliwskiej droga posiada nawierzchnie z kost-
ki betonowej. Szerokos¢ jezdni wynosi okoto 5 m. W ciggu istniejgcej drogi wystepuja nielicz-
ne zjazdy indywidualne na posesje prywatne oraz zjazdy do drég wewnetrznych. Od strony
pétnocno-wschodniej ul. Mysliwska tgczy sie z ul. Srebrng. Istniejgcy uktad drogowy znajduje
sie na terenie ptaskim, rzedne wysokosciowe zawierajg sie w granicach 58,4 do 59,4 m n. p.

m.

Teren, na ktérym projektuje sie przebudowe nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie jest
objety ochrong konserwatorskg. Podczas prowadzenia rob6t budowlanych i ziemnych, w ra-
Zie ujawnienia przedmiotu posiadajgcego cechy zabytku nalezy niezwlocznie powiadomié
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow i dalsze prace prowadzi¢ wspdlnie z nim. Teren in-
westycji nie lezy na terenach Natura2000 jak réwniez na obszarach chronionych. Brak wska-
zanych dla terenu inwestycji map zagrozenh i terenéw zalewowych. Nie lezy w strefie oddzia-

tywan szkéd gérniczych.

W pasie drogowym zlokalizowana jest sie¢ gazowa, elektroenergetyczna, sanitarna, wodo-
ciggowa. Woda opadowa w stanie istniejgcym jest odprowadzana powierzchniowo w pasie

drogi gminnej.
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. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowe ul. Mysliwskiej wraz z przebudowg skrzyzowa-

nia z ul. Srebrna.

Dane ogdlne dla drég gminnych (ul. My sliwska, ul. Srebrna):

Stopien dostepnosci : droga ogolnodostepna;

Kategoria drogi : D;

kategoria ruchu KR1;

Predkos¢ projektowa: 30 km/h;

szerokos¢ jezdni ul. Mysliwska 4,5 m (2x2,25m); uspokojenie ruchu
szerokos¢ jezdni ul. Srebrnej 5,0 m (2x2,5m);

pochylenie jezdni drogi 2,0% (jednostronne);

pobocze utwardzone kruszywem 0,75 m.

Dlugosc¢ projektowanego odcinka ul. Mysliwskiej - 503,34 m. Dlugo$¢ projektowanego odcin-
ka ul. Srebrnej — 40,62m.

Jezdnie projektowanych drog projektuje sie o jednostronnym pochyleniu. Wody opadowe od-
prowadzane w pasie drogowym. Niweleta projektowana po istniejgcym terenie. Projektuje sie
uspokojenie ruchu wzdtuz ul. Mysliwskiej w tym celu wprowadzono pomniejszenie szerokosci
pasa ruchu o 0,25 m do 2,25 m. W miejscu skrzyzowania zaprojektowano odgiecie ul. My-
sliwskiej w stosunku do ul. Srebrnej z zachowaniem przeciecia sie osi drog pod kagtem 60
stopni.

Od potudnia wigczenie do istniejgcej drogi nalezy wykona¢ za pomocg tukéw wyokraglaja-
cych o promieniu R=6,0m. Na skrzyzowaniu zastosowac¢ tuki R=12,0m oraz podwadjny tuk od
strony ul. Srebrnej R1=4,0m i R2=8,0m w stosunku R1 do R2 — 1:2. Ostatnie 5 m ul. Srebr-
nej wykonaé¢ o nawierzchni z kruszywa tamanego. Wigczenie ul. Mysliwskiej do stanu istnie-
jacego po stronie poinocnej wykonaé na skosie 1:10 oraz o nawierzchni z kostki betonowe;j.
Obramowanie kostki nalezy wykona¢ opornikiem betonowym.

Wigczenie zjazdow indywidualnych do projektowanej przebudowy projektuje sie na skosach
1:1 o nawierzchni z kostki betonowej oraz obramowaniem opornikiem betonowym. Zjazdy na

pozostate drogi wykonaé¢ o nawierzchni utwardzonej kruszywem famanym.

2. Konstrukcja nawierzchni.

Zatozenia konstrukcyjne dla przebudowanego odcinka drogi: (przyjeto konstrukcje drogi
gminnej, jak dla kategorii ruchu KR1):
Konstrukcja dla jezdni drogi gminnej:

» warstwa Scieralna — AC 11 S 50/70, grubosci 4 cm;
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» warstwa wigzgca — AC 16 W 50/70, grubosci 5 cm;
» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cgos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 20 cm;

Konstrukcja dla jezdni zjazdéw, drogi gminnej na wigczeniu:
» kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm, uktadana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 3-5 cm;
» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cgos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm;

Konstrukcja dla jezdni z kruszywa:

» warstwa scieralna z kruszywa niezwigzanego Coos; 0/31,5 stabilizowana mechanicz-
nie, z mialowaniem nawierzchni gr. 10 cm;

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Css, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 20 cm;

W przypadku wykrycia gruntéw spoistych nalezy zwréci¢ sie do nadzoru autorskiego w celu

przeanalizowania koniecznosci i mozliwos$ci wzmocnienia podioza.

Wtorny modut odksztatcenia podtoza pod konstrukcjg dla drogi gminnej powinien wynosic nie
mniej niz 80 MPa. Wskaznik nosnosci dla warstwy podbudowy z kruszywa tamanego |, max.

1,6. W przypadku stwierdzenia po wykonaniu koryta nosnosci podtoza ponizej 80 MPa po

dogeszczeniu nalezy zwrdéci¢ sie do nadzoru autorskiego w celu przeanalizowania koniecz-

nosci i mozliwosci wzmochnienia podtoza.

Opornik betonowy, uktadane na tawie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cementowo-
piaskowej grubosci 5 cm. Kraweznik mozna uktadac¢ bezposrednio na fawie betonowej pod
warunkiem zwigkszenia jej grubosci o 5 cm. Lawa pod kraweznik oraz opdr kraweznika, po-
winny mie¢ grubosé¢ nie mniejszag niz 15 cm, natomiast opor wykonac do 2/3 wysokosci kra-

weznika.

Podloze i warstwy konstrukcyjne zagesci¢ plyta wibracyjng przy optymalnej wilgotnosci.

4. Infrastruktura podziemna.

Brak kolizji z sieciami podziemnymi.

Przed rozpoczeciem rob6t poza obszarem $ciezki wykonac recznie przekopy prébne, w mo-
mencie stwierdzenia nienormatywnego przykrycia kabla lub natrafienia na niezinwentaryzo-
wane sieci podziemne przerwac¢ wszelkie prace oraz powiadomi¢ wiasciciela danej sieci w
celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia robot.

Opracowat:
mgr inz. Maciej Tarko



