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Analiz ę przeprowadzono w oparciu o ni żej wskazane kryteria:
1)  Wzajemnie  rozmieszczenie  elementów  oraz  urządzeń  infrastruktury  technicznej  w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych, 
2) Sposób etapowego i docelowego odwodnienia
3) Sposób wysokościowego rozwiązania ulicy
4) Wpływ istniejącego wartościowego zadrzewienia
5) Podstawowe uwarunkowania hydrologiczne i geotechnicznie, a w szczególności występowanie
gruntów o małej nośności oraz terenów zalewowych, 
6)  Podstawowe  uwarunkowania  ochrony  środowiska,  a  w  szczególności  ochrony  przed
nadmiernym hałasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

Projektowane rozwiązanie obejmuje przebudowę istniejącej drogi gminnej.

Konieczność zmiany szerokości pasów ruchu związana z istniejącą zabudową.

Nowe granice pasa drogowego to konieczność wykupów terenów prywatnych oraz konieczność
likwidacji  rowu  melioracyjnego.  Koszty  są  niewspółmiernie  wysokie  w  odniesieniu  do
zamierzonego celu.

Elementy istniejącej infrastruktury nie kolidują wysokościowo z planowaną przebudową.

Po  analizie  warunków  gruntowych  zaprojektowano  odwodnienie  powierzchniowe  oraz
wykorzystanie istniejących rowów przydrożnych jako rozwiązanie docelowe.

Włączenie do drogi gminnej zrealizowano na istniejących rzędnych po dostosowaniu projektowanej
niwelety.

Planowana przebudowa drogi gminnej  ma się  odbywać  po trasie istniejącej drogi  z korektami,
aktualnie  posiadającej  nawierzchnię  z  kruszywa  oraz  nawierzchni  utwardzonej  ulepszonej  -
asfaltowej. Dotychczasowy sposób użytkowania drogi oraz terenu nie ulegnie zmianie.
Istniejący  drzewostan  na  poboczach  istniejącej  drogi  miejscami  koliduje  z  projektowaną
przebudową  i  w związku z  tym będzie  konieczna wycinka drzew to  tylko  tych  niezbędnych –
kolidujących z planowana przebudowa drogi.

W projektowanym pasie drogowym inwestycji nie występują gatunki rośliny podlegające ochronie.

Teren nie znajduje się obszarach zalewowych.

Na odcinku przebudowy drogi nie występują grunty o niskich parametrach nośności.

Docelowa eksploatacja drogi gminnej, po jej przebudowaniu, spowoduje złagodzenie uciążliwości
środowiskowych, tj.:
zmniejszenie ilości zanieczyszczeń gazowych ze spalania paliw, ograniczenie pylenia, wibracji z
nawierzchni tłuczniowej dzięki upłynnieniu ruchu pojazdów w obrębie pasa drogowego,
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OPIS TECHNICZNY
projektu przebudowy ul. Myśliwskiej wraz ze skrzyżowaniem

z ul. Srebrną w m. Różanki, gm. Kłodawa 

I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie inwestora;

2. Mapa w skali 1:500;

3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usy-

tuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

4. KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI  NAWIERZCHNI PODATNYCH i  PÓŁSZTYW-

NYCH 2014 r.;

5. Wizja lokalna.

II. STAN ISTNIEJĄCY, POŁOŻENIE TERENU.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest  w m. Różanki  w gminie Kłodawa. Opracowanie

obejmuje przebudowę drogi gminnej: ul. Myśliwska (nr 002110F) oraz odcinka ul. Srebrnej

(nr 002112F). W stanie istniejącym zlokalizowana jest tam droga o przekroju drogowym i na-

wierzchni tłuczniowej. W północnej części ul. Myśliwskiej droga posiada nawierzchnię z kost-

ki betonowej. Szerokość jezdni wynosi około 5 m. W ciągu istniejącej drogi występują nielicz-

ne zjazdy indywidualne na posesje prywatne oraz zjazdy do dróg wewnętrznych. Od strony

północno-wschodniej ul. Myśliwska łączy się z ul. Srebrną. Istniejący układ drogowy znajduje

się na terenie płaskim, rzędne wysokościowe zawierają się w granicach 58,4 do 59,4 m n. p.

m. 

Teren, na którym projektuje się przebudowę nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie jest

objęty ochroną konserwatorską. Podczas prowadzenia robót budowlanych i ziemnych, w ra-

zie  ujawnienia  przedmiotu posiadającego cechy zabytku należy niezwłocznie  powiadomić

Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków i dalsze prace prowadzić wspólnie z nim. Teren in-

westycji nie leży na terenach Natura2000 jak również na obszarach chronionych. Brak wska-

zanych dla terenu inwestycji map zagrożeń i terenów zalewowych. Nie leży w strefie oddzia-

ływań szkód górniczych.

W pasie drogowym zlokalizowana jest sieć gazowa, elektroenergetyczna, sanitarna, wodo-

ciągowa. Woda opadowa w stanie istniejącym jest odprowadzana powierzchniowo w pasie

drogi gminnej.
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III. OPIS PROJEKTU. 

1. Zakres opracowania w planie.

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowę ul. Myśliwskiej wraz z przebudową skrzyżowa-

nia z ul. Srebrną. 

Dane ogólne dla dróg gminnych (ul. My śliwska, ul. Srebrna):

Stopień dostępności : droga ogólnodostępna;

Kategoria drogi : D;

kategoria ruchu KR1;

Prędkość projektowa: 30 km/h;

szerokość jezdni ul. Myśliwska 4,5 m (2x2,25m); uspokojenie ruchu

szerokość jezdni ul. Srebrnej 5,0 m (2x2,5m);

pochylenie jezdni drogi 2,0% (jednostronne);

pobocze utwardzone kruszywem 0,75 m.

Długość projektowanego odcinka ul. Myśliwskiej - 503,34 m. Długość projektowanego odcin-

ka ul. Srebrnej – 40,62m.

Jezdnie projektowanych dróg projektuje się o jednostronnym pochyleniu. Wody opadowe od-

prowadzane w pasie drogowym. Niweleta projektowana po istniejącym terenie. Projektuje się

uspokojenie ruchu wzdłuż ul. Myśliwskiej w tym celu wprowadzono pomniejszenie szerokości

pasa ruchu o 0,25 m do 2,25 m. W miejscu skrzyżowania zaprojektowano odgięcie ul. My-

śliwskiej w stosunku do ul. Srebrnej z zachowaniem przecięcia się osi dróg pod kątem 60

stopni.

Od południa włączenie do istniejącej drogi należy wykonać za pomocą łuków wyokrąglają-

cych o promieniu R=6,0m. Na skrzyżowaniu zastosować łuki R=12,0m oraz podwójny łuk od

strony ul. Srebrnej R1=4,0m i R2=8,0m w stosunku R1 do R2 – 1:2. Ostatnie 5 m ul. Srebr-

nej wykonać o nawierzchni z kruszywa łamanego. Włączenie ul. Myśliwskiej do stanu istnie-

jącego po stronie północnej wykonać na skosie 1:10 oraz o nawierzchni z kostki betonowej.

Obramowanie kostki należy wykonać opornikiem betonowym.

Włączenie zjazdów indywidualnych do projektowanej przebudowy projektuje się na skosach

1:1 o nawierzchni z kostki betonowej oraz obramowaniem opornikiem betonowym. Zjazdy na

pozostałe drogi wykonać o nawierzchni utwardzonej kruszywem łamanym. 

2. Konstrukcja nawierzchni.

Założenia  konstrukcyjne  dla  przebudowanego  odcinka  drogi:  (przyjęto  konstrukcję  drogi

gminnej, jak dla kategorii ruchu KR1):

Konstrukcja dla jezdni drogi gminnej:

� warstwa ścieralna – AC 11 S 50/70, grubości 4 cm;
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� warstwa wiążąca – AC 16 W 50/70, grubości 5 cm;
� podbudowa zasadnicza – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabilizo-

wana mechanicznie, gr. 20 cm;

Konstrukcja dla jezdni zjazdów, drogi gminnej na włączeniu:

� kostka brukowa betonowa grubości 8 cm, układana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubości 3-5 cm;

� podbudowa zasadnicza – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm;

Konstrukcja dla jezdni z kruszywa:

� warstwa ścieralna z kruszywa niezwiązanego C90/3; 0/31,5 stabilizowana mechanicz-
nie, z miałowaniem nawierzchni gr. 10 cm;

� podbudowa zasadnicza – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 20 cm;

W przypadku wykrycia gruntów   spoistych należy zwrócić się do nadzoru autorskiego w celu

przeanalizowania konieczności i możliwości wzmocnienia podłoża. 

Wtórny moduł odkształcenia podłoża pod konstrukcją dla drogi gminnej powinien wynosić nie

mniej niż 80 MPa. Wskaźnik nośności dla warstwy podbudowy z kruszywa łamanego Io max.

1,6.  W przypadku stwierdzenia po wykonaniu koryta nośności podłoża poniżej 80 MPa po

dogęszczeniu należy zwrócić się do nadzoru autorskiego w celu przeanalizowania koniecz-

ności i możliwośc  i wzmocnienia podłoża. 

Opornik betonowy, układane na ławie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cementowo-

piaskowej grubości 5 cm. Krawężnik można układać bezpośrednio na ławie betonowej pod

warunkiem zwiększenia jej grubości o 5 cm. Ława pod krawężnik oraz opór krawężnika, po-

winny mieć grubość nie mniejszą niż 15 cm, natomiast opór wykonać do 2/3 wysokości kra-

wężnika.

Podłoże i warstwy konstrukcyjne zagęścić płytą wibracyjną przy optymalnej wilgotności.

4. Infrastruktura podziemna.

Brak kolizji z sieciami podziemnymi.

Przed rozpoczęciem robót poza obszarem ścieżki wykonać ręcznie przekopy próbne, w mo-

mencie stwierdzenia nienormatywnego przykrycia kabla lub natrafienia na niezinwentaryzo-

wane sieci podziemne przerwać wszelkie prace oraz powiadomić właściciela danej sieci w

celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia robót.

Opracował:
mgr inż. Maciej Tarko


